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Moncdes: canoas de historias nos rios do ouro cuiabano

Marcos Lourengo de Amorim*

Resumo:

Este artigo apresenta aspectos do cotidiano da rota das mong6es paulistas — de Araritaguaba a
Cuiaba - a partir de fontes arquivais e da obra de Afonso Taunay e Sergio Buarque de Holanda.
O Trabalho enfatiza a relevancia dos rios na histéria da América portuguesa e o papel de
sujeitos historicos andnimos em um movimento migratdrio que atendia aos interesses
estratégicos metropolitanos de ocupagdo colonial e a iniciativa privada de comerciantes em
torno das descobertas auriferas na regido do Rio Cuiaba. O artigo mostra a contribuicdo da
técnica de mareacdo indigena no movimento moncoeiro, vislumbra a interferéncia das mongdes
no abastecimento do mercado interno e as dificuldades do maior movimento migratério fluvial
na historia do Brasil.
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Abstract:

his article presents the everyday aspects of the route of the monsoon Paulistas - Araritaguaba of
the Cuiaba - from arquivais sources and the work of Afonso Taunay and Sergio Buarque de
Holanda. The work emphasizes the importance of rivers in the history of Portuguese America
and the role of anonymous historical subjects in a migratory movement that served the strategic
interests of metropolitan colonial occupation and the private sector traders around the auriferous
discoveries in the Cuiaba River region. The article shows the contribution of indigenous
technique in marea¢do mongoeiro movement, sees the interference of the monsoon in supplying
the domestic market and the difficulties of the largest river migration in the history of Brazil.
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Este artigop — fragmento dos escritos da minha Dissertagdo de Mestrado
(AMORIM, 2004), é propedéutico, iniciatorio ao tema das mongdes, por isso objetiva
discorrer sobre este movimento migratério fluvial na historia do Brasil em suas nuances
mais bésicas, € um vislumbre do cotidiano dessas expedicBes e apresenta alguns
aspectos pitorescos dessa viagem de Séo Paulo aos rincdes da América portuguesa em
busca de ouro ou do comércio nas minas cuiabanas.

Em uma perspectiva tropoldgica poderiamos afirmar que este artigo é um
convite ao leitor para que suba em um canod0 mongoeiro para uma viagem nas
memdrias e na histéria de um movimento que interferiu no abastecimento interno da
América lusitana no século XVIIl, ao mesmo tempo em que contribuiram para o
acumulo primitivo do capital europeu, (FRAGOSO, 1992) colaboraram para a criagdo
da Capitania de Mato Grosso em 1748 e provocaram mudancas nos limites do mapa do
Brasil pela transgressdo dos limites do Tratado de Tordesilhas (CORREA FILHO,
1994).

A pesquisa arquival em manuscritos setecentistas no Arquivo Publico de Mato
Grosso e no Arquivo Publico de S&o Paulo e a analise de importantes documentos
coevos selecionados em trinta anos de pesquisa por Afonso Taunay na obra Historia das
Bandeiras Paulistas (TAUNAY, 1975) sdo as fontes para a narrativa deste trabalho,
acompanhadas com o raciocinio sociolégico do cordial historiador do Brasil Sérgio
Buarque de Holanda, no classico Mongdes (HOLANDA, 1976).

Amparado por estas fontes se pode afirmar que 0 movimento mongoeiro,
entrelacado ao bandeirismo paulista foi uma continuacdo das varias bandeiras que, no
século XVI e XVII, percorreram os territorios ocidentais e atravessaram a regido onde
se formaria o Estado do Mato Grosso e Mato Grosso do Sul. Nessa transi¢do, 0s
caminhos percorridos a pé pelos bandeirantes no interior do continente americano, aos
poucos foram substituidos no inicio do século XVIII pelos caminhos fluviais e se
constituiram em um intenso movimento migratorio ocorrido entre Araritaguaba e
Cuiaba. (HOLANDA, 1976, p.47)

Essas expedicOes, compostas principalmente por moradores da Capitania de S&o
Paulo, devassaram esse espago geografico em busca do indigena ou do caminho para as
minas do Peru. Essa regido, na percepgéo etnocéntrica do colonizador era vista como o
sertdo, manchas desertas, lugar desconhecido, sem limites, um espaco de formas e
tempo mdltiplos que, ao ser conhecido e povoado por bandeirantes e mongoeiros se

ordenou e passou a ser uma regido colonizada, de fronteira, antemuro da colbnia.
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Este movimento, também conhecido como mongBes do sul decorreu das
descobertas auriferas do rio Cuiab, na primeira década do século XVIII pelo sertanista
Pascoal Moreira Cabral no ano de 1719. Quando as noticias dessas jazidas encontradas
proximas ao Cuiaba chegaram a S&o Paulo, deflagrou-se o movimento migratério do
planalto paulista aqueles rinces: 1719, portanto, é a baliza historiogréafica do inicio do
movimento mongoeiro, enquanto o ano de 1838 foi apontado por Holanda como o ocaso
do periodo moncoeiro. (ver discussdo em AMORIM, 2004, p. 19).

A Historiografia mostra que estas expedi¢des fluviais do século XVIII tiveram
um papel histdrico na luta pela conquista e ocupacéo do extremo oeste brasileiro e no
desenvolvimento econdmico do mercado interno, além de ter contribuido na ampliacéo
territorial da América portuguesa, ou seja, as expedi¢des mongoeiras atendiam
interesses oficiais de ordem estratégica, politica e econdmica, associados aos interesses
de iniciativa privada com objetivos claramente comerciais que se conjugavam na
exploragdo de um sistema de comunicagdo que estabeleceu ndo somente o
abastecimento da populacéo e o escoamento do ouro do oeste brasileiro, mas também a
ocupacgdo dessa regido colonial, que se constitui um dos mais fascinantes casos de
fronteira da historia do Brasil, sendo palco de conflitos com as nacBes indigenas em
relacBes assimétricas dos mongoeiros com povos caiapds, guaicurus e paiagués.

Para entender esse processo de ocupagdo mongoeira no oeste luso-americano, o
conceito de pratica de espaco, desenvolvido por Michel de Certeau (1996) entremeiam
as conclusOes deste trabalho. Segundo as orientagBes deste autor, 0 espago surge a partir
da acdo humana, pela criagdo ou invencdo. Nesse sentido, o espaco mongoeiro, foi
animado por um conjunto de movimentos que se desdobraram a partir das
circunstancias e das contingéncias de diferentes agentes sociais. Padres, autoridades
reindis, indigenas, negros escravos e europeus se juntaram no processo de construcéo do
novo lugar. Alvo e razdo da migracdo, o praticante do espaco, o paulista, no inicio do
século XVIII, aproveitou-se das experiéncias acumuladas pelo bandeirante no convivio
com o indigena e 0 meio sertanejo, mas reafirmou outras formas de convivio trazidas da
Peninsula Ibérica (CERTEAU, 1996, p. 201-202). Os mongoeiros adentraram ao sertdo
pelos caminhos liquidos em busca das minas de ouro, a fim de encontrar o metal ou
comerciar com 0S mineiros, outros se organizaram em Itu, Sorocaba e outras Vilas
paulistas, plantando milho, feijdo, criando animais, construindo canoas, fabricando

remos ou organizando outro negdcio que interessasse aos mongoeiros; outros paulistas
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reivindicaram sesmarias e se estabeleceram ao longo do caminho, & margens dos rios
para com a sua lavoura e criages abastecer as expedigdes.

Permeiam as reflexdes deste texto, conceitos braudelianos relativos aos “ritmos
de tempo” tais como: o ritmo da longa duracéo, quase imovel, o das rela¢des do homem
com o seu meio fisico; um ritmo intermediario, correspondendo ao tempo das estruturas
sociais, que permite apreender as mudancas nas sociedades, nas economias e por fim, o
tempo da histéria dos eventos, mais rapido e superficial dos atos relativos a histdria
politica e a atuacgdo consciente dos individuos. Abordagens que oferecem contribuicdes
substanciais para o estudo da paisagem, enquanto objeto historico e conferem os lagos
entre o0 tempo e 0 espago conceitos que infundem a lembranca de que as serras, as
planicies, 0os mares, as matas e 0s rios sdo comungados entre si pela agdo dos homens.
(Braudel, 1983). Alias, Maria Odila da Silva Dias afirma que na obra de Holanda, fonte
cara para este trabalho, estdo presentes os principios braudelianos. (DIAS, 1988, p.77).

Nessa perspectiva ndo hd como negar o relevante papel dos rios na histdria das
conquistas humanas. E pertinente lembrar que as malhas fluviais exerceram indiscutivel
influéncia na orientacdo dos fluxos migratérios e na expansdo politica dos povos. Nos
movimentos colonizadores é impossivel omitir a fun¢do de orientacdo e abastecimento
dos rios. Muitos estudiosos chegam a subordinar diretamente o rumo das correntes de
expansdo aos tracados fluviais. Com relacdo ao Brasil, a disposicdo das serras, vales,
planicies e depressdes no espago territorial determinaram o tracado dos seus grandes
rios e a histdria de sua colonizagdo. O conjunto orogréfico, reunido nos altiplanos
centrais, permitiu que muitos rios estendessem as ultimas ramificacBes de suas
cabeceiras, facilitando a intercomunicagéo entre elas, conforme salientou Humberto de

Mello N6brega em sua obra Historia do Rio Tieté:

Passa-se, destarte, de uma vertente para outra com transpor apenas uma
crista, ou, por vezes, diretamente, de rio para rio, por varadouros e canais. No
planalto dos Parecis, divisor de aguas das bacias amazbnica e platina, a
menos de quarenta léguas de Guaporé, jorram dois manadeiros, distanciados
de trés metros: um da origem ao rio Alegre, - afluente do Jauru, que vai
desaguar no Paraguai; o outro, veio formador do Aguapé, que se langa no
Guaporé, tributario do Madeira... 0 rio Alegre e o Aguapei sdo navegaveis
desde sua nascente e, no ponto em que ambos comegam a sé-lo, ndo estdo
separados sendo por uma tira de terra de 6.470 metros ...a comunicagdo entre
as aguas do Amazonas e as do Prata, e, como as aguas do Orenoco se
comunicam com as do Amazonas, seria bastante rasgar esses 6.000 metros de
terra para permitir a um barco a vapor entrar no Orenoco e sair pela
embocadura do Prata, depois de ter percorrido, durante 3.000 Iéguas, o pais
mais rico e mais fértil do mundo (NOBREGA, 1978, p. 21).
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Mas, a notavel facilidade de comunicagdo pelo sistema fluvial foi pouco
aproveitada pelos colonizadores, na aurora da Histéria do Brasil. O aproveitamento
mais intenso s6 ocorreu no século XVII, quando desencadeou a conquista sertanista do
territorio, encetada pelos paulistas, a partir do rio Tieté. Taunay, por exemplo, exige que
seja reconhecida a peculiaridade deste rio, bem como sua prioridade sobre os demais

caminhos fluviais, no alargamento das fronteiras brasileiras:

...em parte alguma do globo as condicdes geograficas, demogréficas,
comerciais, coexistiram esta via anfibia de milhares de quildmetros de
imensos percursos fluviais e pequenas jornadas terrestres: a estrada das

mongdes entre os pontos terminais de Araraitaguaba e Cuiaba.. (TAUNAY,
1975. Tomo Il p. 13).

As primeiras feitorias, conforme lembrou Mello Ndbrega, foram fundadas na
orla do Atléntico e eram servidas por pequenos cursos d’agua, sem expressdo nenhuma
para penetragdo do continente. Além disso, o porto vicentino era fechado por um
pareddo serrano, abrupto e sem gargantas, cuja cobertura vegetal era constituida por um
emaranhado florestal pouco frequentado pelos colonizadores. Tudo isso impedia o
mergulho para o interior da Colonia.

A magnifica rede fluvial brasileira sd foi aproveitada a partir do descimento
sertanista rumo ao oeste do territério. Além do transporte, para o litoral, de silvicolas
aprisionados nos sertdes para a escravizagdo, 0s sertanistas lancavam-se Tieté abaixo,
rumo ao oeste como faiscadores de ouro. Nem as exploragGes de reconhecimento da
Amazonia, nem as rasas incursdes nordestinas foram capazes de desencadear 0 processo
de devassamento do territorio brasileiro. Em Cultura e Opuléncia do Brasil por suas
drogas e minas, (ANTONIL, 1963) o autor concordava com a avaliagéo feita pelo Frei
Vicente Salvador, no ano de 1620, de que 0s portugueses eram maus colonizadores pela
apatia de “andar arranhando ao longo do mar, como caranguejos”. Mello No6brega, ao
considerar as observagdes de Antonil de que os portugueses limitavam-se a ocupar as
“fraldas do mar”, comentou que, apesar de tudo e por mais paradoxal que possa
parecer, S8o Vicente, o nlcleo colonizador que mais tendia & estagnacéo costeira, ““a
atividade risivel do caranguejo”, foi o que mais rdpido se projetou na conquista
continental: “Cellula-mater, como bem apregoava seu brasdo-de-armas, S&o Vicente
venceu a aspereza da serra, e, atingido o planalto, ai se expandiu, por dgua e terra, até os
confins da colbnia, apagando no solo a sombra iniqua da linha tordesilhana”
(NOBREGA, 1978. p. 22).
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Os paulistas muito se aproveitaram dos rios para suas jornadas pelos sertdes,
embora os caminhos terrestres tivessem tido maior importancia, com exce¢do no
periodo da conquista de Mato Grosso que se fez por transportes fluviais. Entretanto,
“...mesmo as expedicOes por terra se guiavam pelos rios e deles se abeiraram, pelo
socorro que s as aguas doces lhes poderiam propiciar” (NOBREGA, 1978. p. 23). O
certo é que as bandeiras em muito se valeram do extraordinario sistema potamografico
paulista apontado para oeste, embora seus rios fossem quase todos encachoeirados,

pedregosos e de dificil navegacédo fluvial. Conforme enfatizou Mello Nébrega,

o Tieté, que demandava Mato Grosso e, portanto, as terras castelhanas,
também se apresentava encachoeirado a partir de Sdo Paulo até
Avraraitaguaba e sd dai até Avanhandava, com cerca de 180 a 200 quilémetros
de via liquida, oferecia facilidade & penetracio bandeirante (NOBREGA,
1978. p. 23).

Assim, o Tieté, narrado magistralmente por Humberto Mello Noébrega "ora
como cendrio, ora como comparsa, ora como personagem", so ao longo do século XX,
teve sua identidade bem definida como "O rio bandeirante™.

Conforme as observages da historiadora Maria do Carmo Brazil, os rios Tieté e
Paraguai, enquanto componentes do grande “tablado geografico” em que se
movimentaram os antigos bandeirantes e onde se concentraram as principais forgas de
defesa da nagdo brasileira, durante o conflito platino, j& ganharam historicidade, mas

ainda figuram entre os rios brasileiros que ainda precisam ser estudados:

Se o Tieté possuiu a caracteristica peculiar de "convidar o homem para a vida
sertaneja”, o Paraguai teve o privilégio de fazer parte de um dos mais
importantes complexos hidrograficos do mundo... o rio Paraguai tem
profundas ligacdes histdricas com o Tieté. Como parte da grande malha
fluvial brasileira, as aguas tietanas cumpriram, através da atuacdo
bandeirante, a misséo de ligar o litoral do Atlantico ao sertdo brasileiro. Os
elementos constitutivos do vinculo histérico entre os dois rios aglutinam-se
na vocacdo expansionista do Tieté para o interior brasileiro e no carater
inquieto do Paraguai, "rio que caminha” em terras internacionais para se
derramar no mar. O Tieté era como "uma seta apontada para o sertdo a
indicar caminhos” [Nobrega, 1978, p. 25]. O Paraguai a meta, uma joia do
Prata, protegida por tribos guerreiras e cobicada por nagBes vizinhas
(BRAZIL,1999. p. 64).

Nelson Werneck Sodré, em Oeste, ressaltou a geografia local de Piratininga
como um verdadeiro convite aos homens ao movimento rumo as entranhas do Brasil,
visto que o Tieté corria para o interior, para os sertdes (Sodré, 1990). Cassiano Ricardo,
autor da Marcha para o Oeste lembrou que o rumo tomado pelo Tieté, representava a
linguagem misteriosa da natureza, evidenciando que apesar de suas nascentes

localizarem-se junto ao litoral, o rio voltava suas costas para mar e rasgava o sertéo,
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convidando o homem a fazer o mesmo. (Ricardo, 1940). Como personagem, lembra

Mello Nobrega, o Tieté, “..de um lado, olhava para o oceano, muito prdéximo,
marulhante, que significava contacto e dependéncia da metrdpole....do outro, dominava
0 sertdo. A propria posicdo geografica indicava o sentido da nova etapa. E quando
comeca o ciclo das mongdes” (NOBREGA, 1978. p. 26.)

O papel tieteano, de relevancia impar na corrida do ouro cuiabano, é indiscutivel.
Esta busca desencadeou o intenso movimento mongoeiro, caracterizado por periodicas
viagens fluviais, envolvendo moradores com familias ou ndo, para se estabelecer em
Cuiabd e outras minas descobertas na regido. Assim, quando as mongdes comegaram a
partir de Nossa Senhora Mae dos Homens de Araraitaguaba, hoje Porto Feliz, o Tieté
passou a representar a magnifica via liquida de transporte para as minas mato-
grossenses.

Com a intensificagdo do movimento da navegacdo, gerou-se a necessidade de
abastecimento das &reas mineiras de Mato Grosso, onde os faiscadores, mineradores e,
até negros escravizados, ocupados na exploracdo das lavras, negligenciavam o cultivo

[13

de subsisténcia, conforme ressaltou Mello Nobrega, na seguinte passagem: “... ndo
cultivavam sequer para o proprio sustento, descuidados da lavoura e do gado,
morrendo & mingua, muitas vezes, em meio aos tesouros acumulados, ou pagando pelo
alimento de um dia o produto de longas horas de trabalho de almocafres e bateias™
(NOBREGA, 1978. p. 63.)

Além disso, fatores ambientais como pluviosidade, enchentes e pragas causavam
sérios danos as plantagbes, comprometendo o bom resultado das colheitas (BRAZIL,
2002. p. 63). O cronista José Barbosa de Sa, certamente exagerando nas cores, observou

e narrou que, em 1725

... 0 milho que se plantava na terra antes de nascer comiad os ratos depois de
nascido o que escapava dos ratos o destruhiad os gafanhotos o que chegava a
espigar brotava o sabugo sem gram e algum que granava o comiad 0s pasaros
que era necesario colhelo verde: tudo mais o que plantava na terra (SA, 1975.
p. 18).

Para atender a demanda criada por essas circunstancias, as embarcacdes saiam de
Araritaguaba abarrotadas de mercadorias como sal, artigos de luxo, escravos, aves,
equinos, muares, gado vacum e voltavam de Cuiaba apinhadas de arcas de grossas
ferragens contendo muito ouro, sob o olhar vigilante das escoltas e dos provedores de

minas.
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Esses problemas de ordem produtiva e ambiental, as distancias, as correrias
indigenas que atacavam as canoas mongoeiras, as dificuldades de comunicagdo e
transporte e a violenta carga tributaria causavam o encarecimento das mercadorias, na
regido das minas, conforme descrito nos Annais da Camara de Cuiaba. (ANNAIS, 1756,
p. 33). As autoridades seguiam & risca as determinagdes da Ordem Real, conforme
evidencia uma Carta-Instrucdo, datada de 16 de abril de 1729, destinada ao Capitdo
General Antdnio da Silva Pimentel para dar continuidade & cobranca das cargas de
secos e molhados e de escravos na Casa de Registros dos Quintos. Em suma, a Ordem
vinha nos seguintes termos: “Se deve cobrar 0 mesmo que Se pratica nas minas gerais
(APMT, Lata A, doc. 10). Isso comprova 0s altos precos pagos pelos bens de
subsisténcia nos ndcleos mineradores, desatinavam sensivelmente a realidade social,
contudo significava também altos lucros e fortalecia 0 movimento migratério das

mongdes.

Araritaguaba, o porto dos canodes mongoeiros

Os mongoeiros partiam do porto de Araritaguaba, Freguesia de Itu, hoje Porto
Feliz, em S&o Paulo. O primeiro roteiro das mongdes paulistas seguia o trajeto: rios
Tieté (antigamente conhecido como Anhembi), rio Grande (rio Parand), rio Anhandui,
rio Pardo, travessia por terra pelos Campos das Vacarias, rio Emboteteu (Miranda), rio
Paraguai e rio Cuiaba.

O segundo perfazia o roteiro: rio Tieté, rio Grande (Parand), rio Pardo, rio
Sanguessuga, travessia por terra pelo Varadouro de Camapud, riacho Camapua, rio
Coxim, rio Taquari, rio Paraguai, rio Porrudos (S&o Lourenco) e rio Cuiabé.

Esta segunda rota é chamada por Sérgio Buarque de Holanda, de “estrada
definitiva das mongdes™, estabelecida por volta de 1720. Um dos motivos que definiu
essa rota foi a descoberta do varadouro de Camapud, que se transformou, no século
XVIII, no mais importante entreposto de apoio as mongoes paulistas. (Holanda, 1976. p.
77-107).

Segundo os célculos de Lacerda e Almeida, as distancias fluviais sulcadas pelas
moncdes atingiam 531 léguas ou sejam 3.504,600 km. Assim se distribuiam: 152 no
Tieté, 29 no Parana, 75 no Pardo, 17 no Camapud, 40 no Coxim, 90 no Taquari, 39 no
Paraguai, 25 no Porrudos e 64 no Cuiab&. A este enorme percurso aquatico era preciso

adicionar os 14 quilémetros do varadouro de Camapud e os 155 quilémetros que

8
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medeiam de S. Paulo a Araraitaguaba. O total da jornada de S. Paulo as minas
cuiabanas passava a ser, pois, de 3.664. De Cuiaba as minas guaporeanas mais noventa
e trés léguas a caminhar ou 613,800 km. (LACERDA e ALMEIDA, in Taunay Tomo
1. 1975. p. 59).

Essas consideragdes reforcam o conceito historico de dificuldades das vias

fluviais nos fastos da conquista ocidental:

as mongdes cuiabanas, parece-nos inutil recorda-lo, tinham que superar
pavoroso obstaculo, nos rios encachoeirados, atravessar, em percurso de
milhares de quildometros, terras indspitas habitadas por nagdes gentias
belicosissimas como os paiagués, guaicurus e caiap0s, indios que com a mais
notavel bravura e a mais justa das pertindcias defendiam os seus chaos
(TAUNAY, 1975. Tomo Il p.25).

A viagem de Sdo Paulo a Cuiaba durava em torno de cinco meses, mas havia
expedicBes que passavam mais de seis meses nos escabrosos caminhos até a regido
fronteirica daquelas minas, enfrentando um ambiente indspito e a resisténcia dos
nativos. As datas de saidas das mongdes, portanto, aparecem nos documentos entre 0s
meses de abril a junho. O proprio nome moncao esté relacionado a época mais propicia

para viagens fluviais, como tempos bons, ventos e aguas favoraveis para a navegagao:

...a mon¢do mais conveniente para as minas do Cuiabd, é a de 20 de maio até
dia de Santo Antonio: alguns ha que se alargam até o meio de julho (...) mais
segura € a de 20 de maio até 13 de junho, tempo em que se deve estar ja no
rio Grande por ndo se expor ao risco de ter contra si as correntes dos rios, e
suas enchentes nas quais se tem perdido muita gente (Noticia 72 Préatica in
TAUNAY, Tomo IlI. 1975. p. 153).

Toda a preparagéo para a viagem se completava na Vila de Itu e na Freguesia de
Araritaguaba. Além dos géneros alimenticios para serem consumidos no trajeto, as
expedicOes mongoeiras necessitavam de canoas, remos, tripulantes e outras mercadorias
que movimentavam a economia do lugarejo, que se preparava 0 ano inteiro para o
periodo da saida das mongdes. O Porto Geral para o Cuiaba foi razdo direta para o
desenvolvimento de Araritaguaba. Em 1720 foi construida uma capela em devogdo a
Nossa Senhora da Penha e, no ano de 1728, foi elevado a Freguesia. Teotonio José
Juzarte afirma que ambas as margens do rio Tieté estavam povoadas de sitios
(JUZARTE, in TAUNAY. 1975. tomo IlI. p. 233).

Leverger, também no ano de 1830, notou ““que desde Porto Feliz até a casa do
ultimo morador véem-se alguns espacos de campo e muitas casas, engenhos e rocas dos
moradores que estdo em pequena distéancia uns dos outros™ (Leverger, 2002. p. 27). As
lavouras desses sitios eram tdo essenciais para abastecer as expedi¢fes que Rolim de

Moura em 1751, mesmo tendo os preparativos da sua viagem na responsabilidade do
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Juiz de Fora da Vila, Theotonio de Silva Gusmao, teve de esperar em Araritaguaba mais
de dois meses até que o milho crescesse e por isso ficou na Vila, de meados de maio a
cinco de agosto, para colher o milho, fazer a farinha e conseguir feijdo e toucinho para
alimentar os 190 homens da mongéo oficial que tinha como destino Cuiab4, onde ele
tomaria posse como o primeiro Capitdo General de Mato Grosso (Rolim de Moura,
1986. p. 6). Em 1769, Teotdnio José Juzarte observou que os moradores de
Araritaguaba fabricavam canoas para as expedi¢Bes de Cuiabd e Mato Grosso
(JUZARTE, in TAUNAY 1975. Tomo Il p. 233). A fabricagdo de canoas, remos e
outros apetrechos para a viagem se desenvolveu nas vilas e povoados préximos ao porto
dos cuiabanos, como também era conhecido o porto de Araritaguaba. Ainda em 1826,
ocaso do movimento moncoeiro, Hércules Florence, contava, que ia para Porto Feliz,
mandar construir canoas e preparar tudo para a viagem de Cuiaba (FLORENCE,
1977. p.17). Diz ainda que, em trés meses, os mestres do estaleiro fluvial de Porto Feliz
e seus operarios haviam preparado dois canodes com cinco pés de largo (1,65 m),
cinglienta de comprimento (16,5m) e trés e meio de profundidade (1,155 m), feitos de
um sd tronco de &rvore de carvalho e trabalhado por fora, de fundo chato e pouca
curvatura. Embarcagdes pesadas, muito fortes, ainda assim era comum nao resistirem
aos choques com as pedras impelidas com a rapidez das &4guas (FLORENCE, 1977. p.
19).

Essas observacdes sobre ““os mestres do estaleiro fluvial de Porto Feliz e seus
operarios” mostram uma atividade organizada remanescente da época &urea das
moncgdes. Pessoas viviam de fazer remos, canoas e as atividades econémicas da Vila,
embora predominantemente agricolas eram subsidiadas pela fabricacdo desses
apetrechos. As mongdes provocaram a organizagdo e o desenvolvimento das atividades
econdmicas dessa regido.

Cabe explicar que, as embarcagBes moncoeiras eram canoas fabricadas com técnica
indigena, em geral feitas de um s6 tronco, de peroba, ximbalva ou outra arvore de
grande didmetro e que suportasse bem a umidade; o tipo do canodo mongoeiro
adaptado a regido amazonica foi apelidado ““paulista”, no dizer de José Goncalves
Fonseca. Referia-se a barcos de quatorze e mais metros de comprimento (TAUNAY,
1975. Tomo lll. p.65). Segundo Juzarte mediam cerca de cingiienta a sessenta palmos
ou, mais ou menos, 12 metros de comprimento e de largura, cinco a sete palmos ou um
metro e meio. O tamanho variava, portanto, de acordo com o didmetro e comprimento

das arvores utilizadas. Na borda, a grossura do casco ndo excedia duas polegadas (5,5
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cm). Sergio Buarque de Holanda registra que a ““escassez dos paus de canoa e madeiras
de construgdo acentua-se de modo bem sensivel durante a aventura trdgica do
Iguatemy, e a preocupagdo causada por essa escassez encontra eco em NuUMerosos
documentos oficiais do tempo”(Holanda, 1976. p. 38). Outro inconveniente para utilizar
essas canoas em grande escala “foi obstado principalmente pelo muito tempo que
consumia o trabalho de derribar, falquejar e escavar certos madeiros” (Holanda, 1976.

p. 32), por isso havia outras canoas que eram feitas com tabuas.

Taunay ressalta que havia canodes enormes com até quinze metros de comprido e
quase dois metros de boca. “S8o agudas para a proa e popa, sdo & maneira de uma
lancadeira de teceldo. Nao tém quilha, nem leme, nem navegagéo a vela” (Holanda,
1976. p. 32). Na segunda metade do século XVIII nas mongdes do norte que navegavam
o0 rio Madeira ou desciam de Vila Bela para Belém, Holanda salienta que se utilizavam
grandes ubas, construidas com um s tronco, tdo grandes que, ao seu lado, as canoas
paulistas quase fariam o papel de humildes bateles. (Holanda, 1976. p. 33). As
embarcacOes mongoeiras  tinham  dois espagos vazios nas suas  duas
extremidades, na proa que era ocupada pelo piloto e o proeiro, cada um com um grande
remo para guiar o barco e junto a eles, cinco ou seis remeiros, todos em pé, distribuidos
pelo espaco livre da carga. “O remo do piloto é maior que os outros, porque com ele
governa a canoa. O do proeiro € maior que o dos remeiros porque com ele desvia a
langa dos perigos que se lhe oferecem pela proa. Os remos dos remeiros sdo todos
iguais” TAUNAY, 1975. Tomo Ill. p. 234). Os passageiros, mal abrigados, se
amontoavam na popa. Para se efetivar a navegagédo, outro importante instrumento eram
as varas que tinham suas juntas de ferro, serviam somente para subir rios, quando n&o se
usavam remos. O preco de um casco dessas canoas variava entre setenta e oitenta mil
réis. Algumas poucas canoas que seus proprietarios tinham mais posses armavam-se
uma espeécie de toldo feito de baeta vermelha, formada de liage, para proteger da chuva
e do sol os passageiros, mas, ainda assim, o apetrecho protetor era pouco usado, devido
a dificuldade de navegag&o nos rios encachoeirados. A regra era 0s passageiros viajarem
sentados por cima das cargas ou no comprimento livre da popa, a céu descoberto. Na
ocasido das chuvas se desenvolveu uma maneira de se toldar parte da canoa. Um
“telhado” onde se forrava uma lona que protegia principalmente a carga e ndo deixava a
agua se acumular dentro da canoa, durante as tempestades. Estava sempre a mdo

pblvora, bala, machados, foices, enxadas e aras de fogo. José Juzarte descreveu com
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pormenores importantes essas invengdes. Também, os desenhos de Hércules Florence
séo obras preciosas que déo ideia de como eram essas embarcacdes. Holanda afirma,
com base nesses documentos iconogréficos, que o critério que presidia a fabricacdo das
canoas mongoeiras era estritamente utilitdrio: ““no conjunto pouco sugestivo dessas
silhuetas sombrias, despidas de qualquer atavio, a nota mais viva é o vermelho da
Baeta que servia para as cobertas” (HOLANDA, 1976. p. 73). Dessa observacao,
conclui o autor sobre a falta de lirismo nos habitos e na vida social do mongoeiro,
reveladas na simplicidade e na falta de nomes pomposos para seus barcos, que néo
louvavam as mulheres, nem as flores ou os santos, mas simplesmente designava a
qualidade da madeira que era construida, nada que denunciasse uma raga de

navegadores.

Os homens de mareacéo: técnicas e vicissitudes da navegagao
mongoeira

A navegacdo era trabalho que necessitava de mé&o-de-obra especializada,
geralmente alocada em Araritaguaba e ““nos distritos vizinhos do porto de embarque das
mongdes, [onde] uma grande parte do pessoal disponivel tinha de ser absorvida no
servigo das canoas” (HOLANDA, 1976. p. 72. Grifo nosso); no bairro de Potunduva
era tanta gente envolvida no trdfego das mongBes, que era como se & existisse uma
escola fluvial no meio do sertdo bruto (TAUNAY, Tomo IIl. 1975. p. 95).; havia
solicitacdo, inclusive dos prdprios capitdes-generais que as exigéncias quanto ao
recrutamento militar em lugares como Itu e Araritaguaba fossem moderadas, por causa
da necessidade de bracos para o trabalho nas canoas de viagem as Minas do Cuiaba.
Juzarte em seu Diério de navegagdo cita nomes como Jodo Portes de Almeida e Jodo
Goncalves Vieira que moravam nessa Freguesia e exerciam o oficio de piloto, embora
no ano de 1818, o Capitdo-mor de Porto Feliz tenha chegado a queixar-se de que ja ndo
havia ali praticos, pilotos e proeiros para mais de seis ou oito canoas e reclamava dos
que serviam no caminho de Cuiaba ao Para, muitos ndo pensavam em voltar TAUNAY,
Tomo IlI. 1975. p. 68,69).. Na Expedigdo de Langsdorff, diz seu ilustre escriba que,
estando em Porto Feliz, ndo teve grande trabalho em contratar gente para as tripulagdes.
“Consegui um guia, e seu substituto, um piloto e dois ajudantes, trés proeiros (homens
que vigiam a proa) e 18 remadores” (FLORENCE, 1977. p. 19).

Entre os mareantes havia uma rigida hierarquia de fungdes, ao sair de Araritaguaba,

se determinava a funcéo de cada um dos tripulantes e nada se mudava no trajeto. Conta-
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nos Almeida e Lacerda que nas mongdes, o piloto ocupava lugar de destaque. Era quem
tinha as chaves do caixdo das carnes salgadas e das frasqueiras (TAUNAY, 1975.
Tomo Ill. p. 60). Sob o0 seu comando a embarcagdo era dirigida. Era seu o trabalho de
tornar as remadas mais ou menos sincronizadas conforme batia, rapidamente, ou néo,
com o calcanhar no fundo da canoa, definindo o compasso do trabalho dos remadores.
A pratica das navegacdes apurava nele, a tal ponto, a capacidade de observacdo que,
pelo simples movimento das aguas, podia muitas vezes distinguir onde o rio era mais
fundo ou mais raso, onde havia canal ou pedra. (HOLANDA, 1976.p. 77). Taunay
afirma que o piloto
punha-se de pé no bico da proa, manejando grande e forte remo para poder
auxiliar e fortalecer o efeito do leme e rapidamente desviar o batel dos
penedos. E como estes fossem geralmente numerosos de um e outro lado dos
canais tornava-se-lhe necessario mudar de lugar ora numa ora noutra borda
da canoa. E isto com a maior presteza. Se nestas mudancas acaso
escorregasse ou deixasse 0 barco rocar nalguma pedra, embora levemente, ia
ter ao rio em risco de o despedacar a violéncia das aguas sobre os rochedos,
ou morrer afogado. Dai a consideragdo que todos Ihe tributavam, a autoridade
de que dispunha e o respeito imposto aos companheiros, de onde lhe

provinha “toda a chilbanca de um vildo obsequiado e respeitado” (TAUNAY,
1975. Tomo lll. p. 60).

O piloto era, portanto, quem mais arriscava a vida, um homem que além de ter
coragem, precisava possuir forca fisica, conhecimento das técnicas de mareacdo e dos
rios a serem navegados, pois era, principalmente, dele a responsabilidade de guiar a
canoa em rios tdo encachoeirados que ndo poucas vezes arrastava a embarcagdo como
um projétil.

Os homens da mareagéo eram, por isso essenciais para as navegacoes nos rios do
interior do Brasil. Leverger diz que por muito bom que seja um guia, é raro passar uma
cachoeira um pouco dificultosa sem que encalhe alguma canoa; neste caso, como nas
varacOes por terra, em todas as manobras possiveis s6 fazem uso da forga do corpo
(Leverger, 2002); esses homens além de utilizarem varas de ferro como alavancas para
desencalhar a canoa, também, na subida de algumas cachoeiras, puxavam as canoas
com uma corrente chamada sirga, ainda, no pior dos casos as canoas era levadas por
terra, quando ndo podiam atravessar as cachoeiras mais perigosas. Outra habilidade que
parecia se esperar desses homens, era a de ser bons atiradores, afinal, os combates com
os indigenas era uma constante em quase todo o século XVIII e era necesséario também
cacar, quando possivel. Florence registra a ocasido em que, estando a expedicdo
acampada, uma anta foi pressentida quando atravessava o rio e dado o alarma foi
perseguida por trés canoas. Um piloto acertou a anta com um certeiro tiro na
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cabega e um dos proeiros mergulhou no rio conseguindo tirar o animal do fundo da
corrente (FLORENCE, 1977. p. 32,33). Mas a historiografia tratou de forma ambigua
esses personagens. Ao mesmo tempo se afirmou que da experiéncia destes homens se
deve a seguranca relativa que iria alcangar a navegacdo fluvial em tais paragens, dizia-
se que eram criados na ociosidade, vadios e indisciplinados. Sergio Buarque de Holanda
afirma que nem mesmo no seculo das mongdes, no auge do comércio fluvial do Cuiaba,
havia muita gente que quisesse esse tipo de trabalho e diz que principalmente as
expedicdes reitnas quando buscavam esses trabalhadores mais parecia um recrutamento
militar (HOLANDA, 1976 p 71). Esse autor chegou a dizer que parecem fazer jus as
acusacdes frequentes contra eles, em documentos setecentistas, onde nos Ssao
apresentados como criminosos, amotinadores e insubordinados(BUARQUE DE
HOLANDA, 1976 p 72.).

Parece que era pratica lhes adiantar 50% dos seus salérios antes do embarque e
Florence afirma que muitos deles se embriagavam, ou gastavam tudo com mulheres.
Diz, ainda, Florence que, chegados a Cuiab4, em poucos dias despendem o resto do
dinheiro, e muitos tém que voltar por terra a pedir esmolas pelo caminho (FLORENCE,
1977. p. 33). E possivel que o ilustre desenhista tenha se equivocado sobre esses
retornos, dada a constatacdo em documentos posteriores de que os pilotos e préaticos
também abandonavam a decadente rota fluvial de Porto Feliz a Cuiaba migrando para a
navegacao do Madeira e Guaporé.

No registro que o governador Rodrigo César de Meneses enviou ao provedor dos
quintos reais, relatando as despesas de sua expedicdo organizada em 1726, o salério dos
nove pilotos relacionados tinha variagdes bem razoaveis: enquanto um tal de Miguel
Cardoso recebeu 115%$000, outros cinco pilotos receberam cada um 1003000 e outros
trés receberam cada um apenas 48$500 (Documentos Interessantes.1902.Vol. VII, p.
28-29). A diferenca de salérios entre os mareantes € explicada na hierarquia dos cargos
entre 0s mareantes: um calculo feito em 1800, pelo governador Caetano Pinto de
Miranda Monte Negro, demonstra as despesas no transporte das fazendas entre Porto
Feliz até a Vila de Cuiaba, o documento aponta um salario de 54$000 para o piloto, de
24$000 para o proeiro, de 14$000 para contra - piloto e de 14$400 até 19$000 para cada
remeiro (IHGB, Lata 134, pasta 1, p. 14 e ss.).

Em 1825, os remeiros recebiam 20 francos ao més e alguma roupa grosseira.
Florence chega a deduzir que os tripulantes viajavam so pelo prazer da aventura,

(FLORENCE, 1977. p. 33), mas ele mesmo se contradiz quando escreveu, que na hora
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da saida da moncéo, ndo queriam deixar 0s parentes e amigos para se arriscar pelos
sertdes. Leverger, na viagem que fez de Porto Feliz a Cuiaba em 1830, também anotou
que os salérios eram de 10 a 20 vinténs para os pilotos e proeiros, meia pataca para o
contra - piloto, e 6 a 7 vinténs para os remeiros (LEVERGER, Augusto. 2002. p. 23).
Infelizmente, o ilustre primeiro tenente da Esquadra Imperial ndo diz se o salario se
refere a jornadas semanais ou mensais; afirma, contudo, que “é incrivel que se achem
homens que, por tdo mesquinha retribuicdo, queiram sujeitar-se as fadigas, perigo e
mau passadio de semelhante viagem” (LEVERGER, Augusto. 2002. p. 23).

D. Manoel de Flores, chefe da 32 Sub - Comissdo espanhola demarcadora dos
limites luso-espanhdis determinada pelo Tratado de Madrid em 1750 em
correspondéncia ao Marqués de Valdelirios, chefe na parte Austral do continente em
1756, escreveu que os remadores de proa recebiam uma oitava de ouro em po, por
semana (1$500 rs.). Os pilotos e os encarregados da carga, estes ganhavam mais. A
todos se dava sustento gratuito, além de polvora e chumbo de caga (Marqués de
Valdelirios: In. TAUNAY, 1975. Tomo Il. p.56). Escravos negros seminus e sob a
guarda de um fiscal faziam os trabalhos mais pesados, em certos casos, era necessario
passar por terra, as canoas eram arrastadas com cordas, no que se gastava muito tempo e
trabalho. Nas cachoeiras medianas os barcos ndo precisavam sair do rio, mas era
necessario deixa-lo com meia carga e com menos passageiros. Alguns pilotos mais
temerdrios ndo hesitavam em tudo arriscar e frequentemente tudo perdiam
(HOLANDA, 1976. p 78).

Entre esses homens de mareagdo, poucos brancos eram contratados, sendo a
maioria dos trabalhadores constituida por pardos e escravos negros. indios também
eram contratados pelos comerciantes mongoeiros, 0 que ndo € de estranhar dada a
presenca deles nas expedicbes e também por sua habilidades na arte de navegar. A
técnica de mareacdo das canoas mongoeiras era indigena, com 0s remeiros todos em pé,
“nisso principalmente se diferenciavam elas dos coches africanos, em que todos 0s
remadores iam sentados e de preferéncia junto a proa” (HOLANDA, 1976. p 32).

Rolim de Moura, que considerava a navegacdo moncgoeira uma arte afirmou que
para esse oficio o indigena era muito melhor avenca. A presenca do indigena nas
expedicbes mongoeiras chegou a causar problemas entre os negociantes e esses
trabalhadores. Esse aspecto foi evidenciado numa Carta escrita pelo Secretario de
Estado Francisco Mendonga Furtado, enderegada a Rolim de Moura, onde rogava para

que se tratasse das questdes dos homens de negdcios que, navegando rumo a Cuiaba,
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ndo estavam pagando o pre¢co combinado pelo trabalho dos indios, prometiam-lhes ouro
e pagavam com panos de algoddo (APMT LATA 1750-1758 Doc. 107). Isso faz crer
que era razoavel o nimero de indios remeiros.

Sobre o trabalho nos rios mongoeiros, Taunay escreve que essas tripulacdes
foram certamente vitimas de uma das mais cruéis serviddes de que reza a historia e que
dificilmente houve galés submetidas a mais duros e estafantes servicos (TAUNAY,
1975 Tomo IIl. p. 71). Além disso, a fome, o confronto com o indigena e as relagbes
com um meio hostil faziam com que em muitas ocasifes os tripulantes chegassem até a
fugir. Em algumas expedi¢cOes se montava ronda junto aos pousos para evitar as
desercOes. ““Havia o cuidado de contar os homens sempre que entrassem ou saissem
das canoas. Quem pretendesse deixar o porto devia esperar que se fizesse o sinal, a fim
de acompanhar o guia” (HOLANDA, 1976. p 71). Contudo, conta-se que muitos
remadores untavam o corpo com gordura para ndo serem agarrados com facilidade ao
tentar fugir (HOLANDA, 1976. p 71).

Outro personagem fazia parte desse elenco mongoeiro: ““0 mestre da mongao™.
Cabia a ele dar as ordens a toda a tripulagéo e, geralmente, era obedecido com total
submissdo. Alguns eram extremamente violentos como é o caso de Manuel Portes, que
viveu desde pequeno na carreira do Tieté e por isso era um admiravel conhecedor dos
rios da rota. Portes, nos fins do século XVIII, ficou conhecido pelo rigor com que
entregava as encomendas e pela absoluta fidelidade em entregar até dinheiro. Esse
mameluco “de prodigiosa energia, herctleo e violento sobremodo propenso a deixar-se
arrebatar pela colera (...) era exigentissimo para com o seu pessoal (TAUNAY, 1975.
Tomo Ill. p. 95, 96), que tremiam de medo quando ele se enfurecia, porque castigava

duramente seus subordinados até com a chibata.

O Cotidiano das moncgdes: a saga da transformagdo do sertanista em
comerciante mongoeiro

A saida das mongdes do porto de Araritaguaba era sempre um evento, um
espetaculo a parte. Podia ser uma saida pomposa, como as expedi¢des oficiais, ou mais
simples e barulhentas, como a saida das mongBes de comércio. Ainda assim 0s seus
cuidados movimentava o vilarejo: uma parte das familias era afetada com a separagéo
temporéaria daqueles que seriam os tripulantes, outros se envolviam na venda de

canoas, de remos, do fruto das suas lavouras e outros géneros negociados com 0s
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mongoeiros. J& vimos que esses viajantes chegavam a ficar até alguns meses em Itu e
Araritaguaba nos preparativos para a longa viagem e certamente se atavam lagos de
amizade. O certo é que um grande nimero de pessoas Vvinha assistir o embarque: os
parentes e amigos se abragavam, despediam-se uns dos outros... (FLORENCE, 1975. p.
22). Notei uma negligéncia, quase total, nos documentos pesquisados sobre a presenca
das mulheres nessas expedicdes, salvo algum relato que as apresentam como um peso
ou um elemento dificultador ou nos detalhes da iconografia coeva. Ndo ha relato mais
pormenorizado de sua presenga nessas viagens, sendo quando Florence escreve um tanto
aborrecido sobre a emocdo na saida dessas expedicBes, por causa do atraso nas
despedidas e como esses homens titubeavam em iniciar a viagem. N&o é dificil imaginar
maes e esposas emocionadas, as margens dos rios, se despedindo dos seus entes que se
meteriam nos sertdes sem ter a certeza de que retornariam para os seus familiares.

O cronista Barbosa de Sa narrou sobre os muitos comboios que partiram de S&o
Paulo, nos primeiros anos ap6s a descoberta do sertanista Moreira Cabral. Esses
primeiros comboios eram formados, em sua maioria, de aventureiros que ndo tinham
conhecimento do trajeto a ser percorrido. Também ndo tinham no¢do da quantidade de
alimentos que deveriam levar para consumir na viagem, nem sabiam quais 0s acessorios
que poderiam proteger as cargas. Além disso, ndo dominavam tdo habilmente as
técnicas de caca e pesca. E para completar, desconheciam as técnicas de mareagdo e 0s
reais perigos que enfrentariam navegando 0s rios ou no confronto com as nagdes
indigenas que resistiriam a invasdo territorial. As primeiras expedicOes fracassaram, a
ponto de morrerem todos os tripulantes de alguns comboios saidos de S&o Paulo, no ano
de 1720 (SA, 1975. p. 12, 13).

A caracteristica aventureira, as vezes ingénua, dos primeiros mineiros € revelada
numa correspondéncia enviada por Jodo Manoel de Mello, de Villa Boa a D. Antonio
Rolim de Moura em 21 de junho de 1762:

Braz Seixo de Brito, hé o mineiro mais infeliz, e teimoso que tem esta
Capitania; pois presado de g’ sabe os Ultimos segredos da arte de extrahir
ouro, em achando qualquer faisqueira lhe faz custosos servigos, conduzindo
lhe agoa de muito longe, desmontando lhe t erras, abrindo taboleiros até a
reduzir atalho aberto, gastando muito tempo, e desperdicando o trabalho de
todos os seos negros em tdo indtil diligencia, e quando entra a meter a bateya,
de sorte se esteoriliza a faisqueira, q’ ndo apparece ouro. (APMT Lata 1762
- Doc. 69).

O teor da carta, em uma linguagem bastante pitoresca, mostra que muitos
mineradores investiam toda a sua fortuna e esfor¢co no negdcio das minas, sem medir
consequiéncias.
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Holanda reforca essa ideia de Mello ao afirmar que as primeiras mongdes para o
Cuiaba eram compostas por uma tripulacdo formada de “gente fragueira e turbulenta”
(HOLANDA, 1976 p. 76), semelhantes aos bandeirantes seiscentistas, gente rude que
enfrentava a travessia das cachoeiras, tribos ferozes e toda sorte de problemas de um
espaco geografico hostil, em busca do seu Eldorado.

As cronicas narram que entre as dificuldades, a falta de alimentos foi uma regra
na maioria absoluta das expedi¢cdes que singraram as vias fluviais mongoeiras. Em
muitas ocasifes, 0s sertanistas embrenhados no interior do Brasil, pensavam unicamente
em um bocado para comer e escapar da morte certa. Conta Barbosa de Sa que, logo
depois dos achados auriferos de Pascoal Moreira Cabral, uma multiddo saia de S&o
Paulo rumo a Cuiaba e, nessas expedicOes, a falta de comida foi uma das causas da
morte de muita gente. Se 0s mongoeiros que partiam de S&o Paulo, ja veteranos nessas
longas viagens, ndo tivessem experiéncia na selva, tendo bons praticos, dominando a
arte da caca e pescaria, sendo eficiente em soldar as canoas, sabendo proteger suas
cargas das chuvas, conhecendo 0 mosquiteiro para se proteger dos insetos e tendo gente
experiente para navegar, era mais dificil escapar da morte. Nas palavras de Barbosa de
Sé:

“Ouve conboyo em que morerad todos sem ficar hum vivo achando os vinhad
atras as canoas com as fazendas podres e os corpos mortos pelos barancos
dos rios e redutos; e redes aramadas com os donos dentro mortos sem que

chegase este anno pessoa alguma em Cuyaba nem outra novidade alguma”
(SA, 1975. p. 13).

Naquele mesmo ano, diz ainda Barbosa de S4, partiu outra mongéo de S&o Paulo

chegando em Cuiab4 no ano de 1721 com apenas “alguns™ dos que partiram de S&o
Paulo e entre os de mais nome, estava um José de S& de Arruda que depois de perder
toda a sua carga, vendo morrer muitos dos seus escravos e de seus camaradas, entregou
em troca de um pacu, um de seus escravos favoritos, um mulatinho que considerava
como filho, e somente dessa forma pdde conservar com vida algumas pessoas. llustra
bem a problemética da fome nas expedi¢des mongoeiras outra dramatica narrativa desse
mesmo cronista. Relata que um moco europeu e pobre, chamado Jodo Lopes (o cronista
grafa load Lopes), agregado de um rico chefe de mongdo que trazia cinco canoas e
muitos escravos, adoeceu por causa da fome e ndo podia mais remar. Por causa disso o
dono do comboio colocou 0 mogo na barranca do rio e disse que ele ficasse ali e
entregasse sua alma a Deus porque realmente ia morrer e ndo podia continuar na

comitiva comendo o quinhdo daqueles que tinham forga para trabalhar. O mogo viu seus

18



MONCOES Revista de Histéria da UFMS/CPCX v. 1, n° 1. Setembro de 2014 — ISSN: 2358-6524

companheiros seguirem viagem, armou a sua rede e fitando o céu passou um dia e uma
noite tendo como alimento a agua do rio e suas proprias lagrimas. O cronista continua
escrevendo que, no dia seguinte, Jodo escutou um rugido no barranco viu um
tamandaogoast e perto de si um pedaco de pau que a divina providéncia tinha lhe
deixado e com ele matou o animal, arrastou para o barranco e logo juntou um pouco de
lenha, fez fogo, chamuscou o animal e com sua faquinha foi trinchando-lhe a carne,
assando e comendo, recobrando dessa forma a salde. Passados sete ou oito dias 0 mogo
escutou um barulho no rio e viu que era outra mongdo que vinha de povoado. Gritou até
ser ouvido pelos que vinham naquela expedi¢cdo e quando as canoas embicaram no
barranco do rio, contou sua histdria e pediu para que lhes levasse para Cuiabd, mas
inicialmente lhe foi negado o favor, alegando-se falta de comida para sustentar mais
uma pessoa, ao que respondeu 0 nosso herdi que ndo ia faltar comida, pois, havia muita
caca e logo ofereceu os restos do tamandué que havia matado com um pedaco de pau
para 0s recém-chegados. Estes se animaram e levaram o mogo consigo. Depois de
navegarem seis ou sete dias, encontraram as cinco canoas do homem que havia deixado
Jodo Lopes embicadas no barranco do rio, com o seu dono morto junto a varios
escravos. A comitiva levou as canoas e 0s negros vivos para Cuiaba. Claro que o Jodo
chegou “rijo e valente” e dali a algum tempo voltou para povoado contando essa estoria
a todos que encontrava (SA, 1975. p. 13, 14).

Exageros & parte, essa narrativa quase folclorica, de Barbosa de S&, certamente
teria a funcdo de infundir uma moral solidaria aos componentes das moncgdes e por
outro lado delata as relagdes de poder dentro dessas comitivas, a auséncia de principios
de igualdade e o racionalismo maquiavélico que nesse rush pelas aguas subordinava
tudo & esperanca de chegar ao destino e se apossar das riquezas difundidas, a partir das
noticias de Anténio Antunes Maciel, em 1719, quando foram enviadas as noticias e as
mostras do ouro achado por Pascoal Moreira Cabral, & margens do Coxip6-mirim.

Para a discussdo aqui proposta, essa narrativa, além de servir para comprovar o
problema da fome nessas rotas fluviais, d& ainda relevo & funcdo dos arraiais que se
formaram ao longo do caminho com destaque para a Fazenda de Camapud, que
permaneceu durante grande parte do movimento mongoeiro a servir de entreposto a
esses viajantes, fornecendo-lhes viveres.

Longe desses entrepostos, a fome ndo se restringia aos sertdes desabitados ou
povoados pelo indigena, mesmo quando encontravam lugares habitados por ndo-indios,

nem sempre se conseguia alimento para comprar, ainda que se pagando trés ou quatro
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vezes o valor usual. Francis Castelnau, lider de expedigdes cientificas francesas ao
Brasil, nos meados do século XIX, em Expedicéo as regides centrais da América do
sul, escreve que, em meio a essa viagem, depois de viajar quatro léguas por uma estrada
de regido montanhosa com uma vegetacdo enfezada e atravessar espessos aredes,
chegaram ao Engenho Buriti, proximo uns dez dias de Cuiaba, de propriedade da viiva
de um certo Joaquim da Silva, que tinha uma boa plantacdo e criagdes domesticas.
Chegando ali, os homens ndo pensavam em outra coisa a ndo ser achar alguma coisa

para comer. Diz Castelnau:

...tinhamos emagrecido incrivelmente sob o peso das fadigas e das privacdes
e era com olhos compridos que contemplavamos os frangos e os patos que
pareciam querer nos desafiar no terreiro. Fiz diversas tentativas, a principio
sem resultado, para conseguir que os donos da casa me vendessem algumas
coisas indispensaveis (CASTELNAU, 1949. Tomo |, p. 153).

Mesmo passado o ciclo do bandeirismo terrestre e depois de formadas as
comunidades de ndo-indios nas minas setecentistas, & notéria a dificuldade de
abastecimento. Era dificil alimentar até os capitdes generais e seus séquitos. Taunay
registra que Rodrigo César de Meneses, em 1727, reclamava a sua majestade que
encontrou

...imensa carestia nas minas, onde os alqueires de farinha e de feijdo se
negociavam a trinta mil réis e o de milho a vinte e dois! Custaria o litro de
farinha, portanto, quase mil réis, o que se representaria hoje trezentas vezes

mais. Situacdo de verdadeira miséria e esfomeamento (TAUNAY, 1975.
Tomo Il p. 59).

Todavia, essa realidade vai se transformando gradativamente com a regularidade
do fluxo das mongdes do sul. A cada comboio que se organizava, mais providéncias
eram tomadas para que a viagem ocorresse com relativa normalidade. Até o carater do
paulista se modificou na travessia desses rios. A navegagdo moncgoeira foi
disciplinadora, cerceadora de movimentos, o caminho fluvial e as longas jornadas no
minguado espaco da canoa foram fatores importantes para efetivar uma gradativa
ruptura no comportamento aventureiro e alvorocado do bandeirante e deu lugar a um
comportamento mais disciplinado, de &nimo menos alvorocado e diferente do mostrado

pelo curioso Braz Seixo de Brito:

E inevitavel pensar que o rio, que as longas jornadas fluviais, tiveram uma
acdo disciplinadora e de algum modo amortecedora sobre o animo
tradicionalmente aventuroso daqueles homens, a propria exigiidade das
canoas das mongOes € um modo de organizar o tumulto, de estimular sendo a
harmonia, ao menos a momentanea conformidade das aspiracbes em
contrario (HOLANDA, 1976. p. 76).

20



MONCOES Revista de Histéria da UFMS/CPCX v. 1, n° 1. Setembro de 2014 — ISSN: 2358-6524

O paulista semindmade, cacador de indios, cego pelo brilho do ouro, insurgente
e de pouca conversa, ao se enquadrar no ciclo das navegacbes mongoeiras,
gradativamente se transformou em gente mais disciplinada, moderada, que conhecendo
melhor os percalgos das estradas fluviais, soube planejar com mais detalhes as
estratégias para sobreviver aos perigos naturais e humanos do percurso. Em Metais e
pedras preciosas procurou reconstituir a transformacdo do destemido sertanista em
negociante perspicaz, (HOLANDA,1968. Tomo I, v. 2, p. 259-310.) o paulista indomito
e salteador descrito por Montoya ou pelo padre Christoval de Arenas. Conforme
lembrou Virgilio Corréa Filho em Histéria de Mato Grosso (CORREA FILHO, p. 140-
151) o sertanista se transformou num homem submetido as ordens reais, assimilou,
embora tardiamente, muitas normas e valores europeus, em nome do monopélio dos
contratos, do arremate de cargos, da isengdo de impostos. O paulista do século XVIII

passou a ser aquele homem que respeita e que se submete a disciplina:

O fato é que as mongdes de povoado ja ndo pertencem a histéria das
bandeiras. [ruptura] Sem renunciar a existéncia movel do bandeirante
[permanéncias] os que participam do comércio de Cuiaba e Mato Grosso tém
ambigBes mais disciplinadas (...) Aos freios divinos e naturais, 0s Unicos em
realidade que compreendiam muitos dos sertanistas de outrora,
acrescentavam-se, cada vez mais poderosas, as tiranias legais e judiciarias, as
normas de vida social e politica, as imposicdes freqlientemente caprichosas
dos governantes (HOLANDA. 1976. p. 117). (grifo nosso).

Como se percebe nessa assertiva de Holanda, o paulista, que se fez mongoeiro
viajava esta gigantesco percurso fluvial em canoas, vestimentas, alimentagéo e
religiosidade de uma simplicidade rdstica. Os mongoeiros usavam vestes roceiras de
algodéo reforgadas quando muito, em tempo de frio, pelo surtum de baeta a excecgdo de
algum comerciante abastado que ndo abria mao do seu robicdo solene ou 0 seu casaco
de gola larga, acompanhado de um chapéu de Braga. Até mesmo expedi¢gBes pomposas
com a de Rolim de Moura mantinha, por pouco tempo o aparato que servia de fachada
para impressionar 0s mais incautos. J& as expedicfes comerciais dispensavam qualquer
pompa: todos os esforgos eram canalizados para o utilitdrio e mostra a aplicacéo

voluntaria de todas as energias no afa de enriquecimento, de dominio e de grandezas.

Enfim, o moncoeiro esta longe de ser aquele paulista afeito aos movimentos de
independéncia da América que aclamava um conterraneo rei ou um entusiasta pela
expulsdo dos jesuitas, como queria Alfredo Ellis Junior (1976), ainda que conservasse
fortes vinculos com o bandeirante. Buarque de Holanda descreve o perfil do mongoeiro

que participou das expedi¢Ges comerciais:
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Apenas sua coragem tranqlila e sua aparente indiferenca as ameacas, aos
perigos e muitas vezes as maiores catastrofes, indicam que ndo existe uma
separa¢do muito nitida entre o animo que gerou o movimento das bandeiras e
0 que inspira &s navegacdes do Cuiabd no decurso do século XVIII
(HOLANDA. 1976. p. 117).

As mudancas econdmicas forjadas a partir das Minas Gerais, do Cuiab4 e das
minas dos Goyases transformaram o sertanista aguerrido, na figura de um paulista
comerciante, o tropeiro esperto, que em médio prazo, se transformou, em muitos casos,
no fazendeiro que tinha um olho voltado para os negécios com a regido mineradora e o
outro na utilizacdo dos géneros agricolas para a exportacdo (Blaj, 1995). Alguns desses
paulistas certamente estdo entre os que fizeram fortuna na regido mineradora e voltaram
para S&o Paulo, reinvestindo os lucros em negdcios no planalto paulista, porém, outros
jamais se afastaram dessa Capitania, ainda assim amealharam recursos financeiros

mantendo negdcios com as minas.
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